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Abstrakt: Tento prispévek je venovan velmi aktualni otazce - racionalizace horizontalni
dopravy na hlubinnych uhelnych dolech v CR. Existuji dva hlavni sméry vedouci ke
zlepsujicim se ekonomickym parametriim horizontdlni dopravy hlubinnych dolu. Prvni smér
se venuje systemum, které umozni eliminaci negativnich dopadii prazdnych dopravnikovych
linek na vytézenou tunu uhli. Druhy smer se vénuje vyuziti EZU procesu.

Kli¢ova slova: horizontalni doprava, racionalizace, uspory energie, EZU proces

1 Uvod

Optimalizace dobyvaciho procesu na uhelnych hlubinnych dolech v prostiedi zahrani¢ni
konkurence na trhu s uhlim vede k racionalizaci t€Zby. Spolu s vy$§imi pozadavky na téZebni
proces se zvySuji 1 poZzadavky na dopravu jak uhli, tak 1 materidlti a dtlni vystroje. V soucasné
dob¢ je na dolech v OKD horizontalni doprava téméf vyhradné realizovana dopravou
kontinudlni, kdy tézené uhli je ptepravovano od porubli pomoci linek dopravnikt k tsekovym
zasobnikim a od nich opét dopravniky k centrdlnim zasobnikiim, viz. obrazekl. Tim je
zajistén tok uhli od porubti, ptes zadsobniky az po skipovou dopravu. Kontinuita dopravy vSak
byva ¢asto naruSovana prostoji dobyvacich, respektive razicich komplexii, kdy dopravniky
bézi naprazdno, ¢imz vznikaji ekonomické ztraty a dochazi ke zvySovani nékladii na vytézeni
jedné tuny uhli.
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Obrazek 1 — Schéma odtézeni na uhelném hlubinném dole

2 Stavajici podpora Fizeni a uspor dulni pasové dopravy

Systémy automatického fizeni dopravnikovych linek na uhelnych hlubinnych dolech, at’
jiz pneumatické ¢i elektronické, zabezpecuji pozadavky oborové normy ON 445010:
Automatizace dopravnikovych linek vdole a podminky provozovani, stanovené
bezpeénostnim piedpisem CBU ¢ 22/89. Jde napiiklad o automatizaéni systémy APDI ¢&i
MIJM 20, které umoznuji dalkové fizeni n€kolika dopravnikovych linek. Naptiklad systém
MJM 20 automaticky fidi v kazdé lince az deset dopravnikii. Z ovladaciho stanovisté lze
dalkové iniciovat automaticky rozbéh jednotlivych linek dopravnikii (proti sméru dopravy
téziva) a také na konci smény jejich postupné zastavovani (ve sméru dopravy téziva).
V ptipadé vyskytu poruchového vlivu, ktery je indikovan snimaci (napiiklad prokluz pasu,
respektive pretrzeni fetézu u hieblového dopravniku, zahlceni piesypu, a dalsi) a ktery je
monitorovan na fidicim stanovisti, fidici systém zastavi postupné vSechny dopravniky, které
ptedchazeji danému dopravniku. A po ukonceni poruchového vlivu opét automaticky provede
jejich rozbeh.

V ptipadé, ze vSak dané dilni pracovisté s riznych pticin nepracuje (dobyvaci komplex
netdzi) bézi odtéZovaci linka dopravnikii naprazdno a to po celou dobu prostoje porubu. Cim
delsi jsou tyto prostoje, tim vice je zbytecné matena elektrickd energie a rostou tak naklady na
ni, které se nepfiznivé promitnou do rentability celého tézebniho procesu uhelného
hlubinného dolu.

Proto byly vyvinuty racionalizaCni systémy, které jsou nadstavbou systému
automatického tizeni dopravnikli a které zabranuji chodim naprazdno tim, ze odpoji danou
odtézovaci linku po dobu nadmérného prostoje. Tyto systémy jsou doplnény o informace o
tom, zda dany dobyvaci ¢i razici komplex je v ¢innosti anebo ne. Informace o ¢innosti porubti
¢1 ptipravnych pracovist’ jsou odvozovany automaticky od:

e cCinnosti dobyvaciho, respektive raziciho stroje (napiiklad pomoci multi-informacénich
snimact typu SEN, SPN 10, apod.),
e pritomnosti téziva (uhli) na pasech dopravnikli (napf. pomoci vSesmérového snimace

MIM 21).

Racionaliza¢ni systémy umoziuji rovnéz zadat tuto informaci o prostoji dilniho
pracovisté osadce manualné pomoci podruznych ovladacich paneld ( naptiklad u inovovaného
systému MJM 20 je to panel s oznacenim MJM 20b). Systémy obsahuji vzdy i nastavitelné
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casové zpozdéni informace o prostoji (vétSinou v rozsahu 10 — 20 minut) pro eliminaci
kratkodobych pteruseni ¢innosti dilniho pracoviste.

3 Simula¢ni model odbéru energie

V ptedchozi kapitole byly uvedeny nékteré automatizacni systémy fizeni dopravnikovych
linek, které umoziuji spousténi a vypindni dopravnikovych linek v zévislosti na ¢innosti
razicich, ¢i dobyvacich stroju, v€etné nastavitelného zpozdéni vypnuti pii vyskytu poruchy.
Prave zplisob vypinani dopravnikové linky nam dava prostor k zamysSleni.

Postupné spousténi dopravnikovych linek proti sméru dopravy téziva je nezbytné
z bezpecnostniho hlediska kontroly rozb¢hu a prokluzu, aby nedoslo k zahlceni ptesypu past.
V ptipadé, kdy je cela linka v provozu a dojde k poruse komplexu, je linka vypinana postupné
po sméru dopravy téziva. Otazkou zlstava, zda-li je tento zplsob vypindni nezbytny? MiiZe
jednotné vypnuti dopravnikii v lince zptisobit néjaké negativni dopady na op&tovné spusténi?
Jaky pfinos bude mit tento zplisob vypindni vzhledem k odbéru elektrické energie?

Proto jsme vytvorili simulaéni model dopravnikovych linek (Obrazek 2.), ktery nam
umozni sledovat a vyhodnotit zmény odbéru elektrické energie v zavislosti na pouzitém
zpisobu vypnuti dopravnikové linky. Do modelu byly zakomponovany pouze linky
dopravnikii od Komplexti k Usekovym zasobnikiim.
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Obrazek 2 — Nahled modelu vytvoteného v aplikaci MS Excel s grafickymi vystupy

Pti simulaci, kdy pro usek dopravnikové linky K1 —Z1 jsme do osmihodinového provozu
zatadili 3 prostojové casti dle grafu 1., bylo zjisténo, Ze pouzitim jednotného vypinani celé
usekové casti linky je mozné uSettit az né€kolik desitek kW elektrické energie (viz. Graf 2.) a
to v zavislosti na instalovaném ptikonu jednotlivych dopravniki.
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Graf 1 — Zobrazeni ¢innosti komplexu K1
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Graf 2 — Grafické zndzornéni vzniklych uspor energie v useku linky K1-Z1

4 Efektivni zhodnocovani tézeného uhli

DalSim prostfedkem racionalizace tézebniho procesu je efektivni zhodnocovani
vytézeného uhli (EZU proces). Tento optimaliza¢ni proces vyuziva metod jak selektivniho
tézeni, tak 1 homogenizace surového uhli piipadné jiz v zasobnicich hlubinné ¢asti dolu.
Kritériem optimalizace je pak maximum zisku z prodeje uhli. Vyuziva se zde zatrazeni
vytéZeného uhli do pfislusné klasifikacni tfidy odpovidajici kvalitativnim parametrm uhli, ¢i
uhelné smési. Kvalitativnimi parametry jsou zde napiiklad: obsah popela, obsah siry, vlhkost,
vyhtevnost, koksovatelnost, aj. Proces EZU tak umoziuje dilnimu podniku pruznéji reagovat
na poptavku po uhli o dané kvalité, v¢etné aktualni ceny uhli dle podminek trhu s uhlim.
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Optimaliza¢ni uloha vSak musi respektovat i omezujici podminky. Jednou z nich je zajiSténi
potfebného mnozstvi uhli pro navazujici Upravéarensky komplex, pifi aktualnich kapacitach
porubii.

Proces EZU vychézi z nutného ptedpokladu a to, ze na dané téZebni lokalité existuji sloje
svyrazn¢ odliSnymi kvalitativnimi parametry. DalSim pfedpokladem pro efektivni
zhodnocovani tézeného uhli je existence uhelnych zasobnikii jiz v dole, viz. napiiklad
obrazekl. Pro fizeni tohoto slozitého procesu je tfeba mit i simulaéni modely umoziujici
vyzkum vyvoje uhelnych smési v jednotlivych objektech sité odtéZeni co do kvantity, ale 1
kvality. V neposledni fad¢ jsou zapotiebi i simulacni programy pro operativni fizeni celé¢ho
EZU procesu. Simula¢ni program OCOW jsme vyvinuli pro ucely operativniho fizeni
dopravy na hlubinném dole a Ize ho, mimo jiné, pouzit i pro EZU proces. Obrazek 3 ilustruje
okno programu OCOW. Obrazek 4 pak uvadi jeden z moZnych vystupu simulace (Ganttiv
diagram).
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Obrazek 4 — Ganttliv diagram jako vystup simulace

5 Zavér

V prispévku byly uvedeny dva mozné zplsoby racionalizace horizontalni dopravy na
uhelnych hlubinnych dolech v ostravsko-karvinském reviru. V dal$i fazi vyzkumu je naSim
zamérem provést analyzu, sbér a vyhodnocovéani informaci spojenych sodhadem a
nastavenim doby zpozdéni automatického vypnuti dopravnikové linky, které iniciuje systém
automatického fizeni v zavislosti na poruse komplexu. VSe v navaznosti na koordinaci
s procesy fizeni, planovani a vyuzivani zdroji s néslednou realizaci simula¢nich modeli
s cilem uspory energie, materidla (Césti) dopravnikd, zvySeni doby jejich Zivotnosti a
v kone¢ném disledku zvySeni rentability celého dobyvaciho procesu. Druhy uvedeny zplisob
racionalizace uvadi moznost efektivniho zhodnocovani dobyvaciho procesu pomoci metod
selektivniho odtéZeni a homogenizace a jeho operativni fizeni.
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